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1. Inledning

Saker Trafik i Jonkoping har pa uppdrag av Vasterviks kommun genomfort en
hastighetsdversyn inom tatorterna Gunnebo och Verkeback. Bestallare har varit Christer
Ramstrom, Enheten for samhallsbyggnad. Projektledare har varit Alexander Airosto, Saker
Trafik i Jonkoping.

1.1 Bakgrund och syfte

Fran den 2 maj 2008 kan kommuner skylta hastigheter i steg om 10 km/h, fran 30 km/h och
upp till 120 km/h. Syftet ar att fa en battre anpassning av hastigheterna i forhallande till de
transportpolitiska malen. Anpassningen av hastighetsgranserna ar avsedd att ge 6kad
trafiksdkerhet baserat p§ krockvaldsprincipen, 6kad respekt och acceptans for
hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan.

Syftet ar dven att pa sikt bidra till att malet med den av riksdagen antagna Nollvisionen
uppnas.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsgranserna inom tatbebyggt omrade. De har
ocksa ratt att besluta var gransen for tatbebyggt omrade gar.

1.2 Metod
Utredningen har varit baserad pa fastlagda principer som aterfinns i Vasterviks kommuns
dversiktsplan (OP 2025) med de tematiska tilliggen for trafikstrategin.

Dessutom har SKL:s handbok ”Ratt fart i staden” anvants, bl.a. beskrivningen av livsrummen,
Frirum(F), Integrerat Frirum(IF), Mjuktrafikrum(M), Integrerat Transportrum och
Transportrum(T).

Resultaten av ”Ratt fart i staden” presenteras i kvalitetsbedémningar som God, Mindre God
eller Lag (Gron, Gul eller Rod).

1.3 Hastighetsefterlevnad
En hastighetsbegransning pa 40 km/h harmoniserar med gatumiljons karaktar i stérre delen
inom de utredda tatorterna.

For att uppna god kvalitet enligt “Ratt fart i staden” inom tatorten kravs en reell reducering
av hastigheten till 30 km/h. Denna hastighetsbegransning kraver omfattande fysiska
atgarder for att uppna en acceptabel efterlevnad.

Mangariga utredningar och forskning gallande hastighet inom tatort, visar att 30 km/h har
lag acceptans hos de som framfér motorfordon, i de fall hastighetsgransen 30 km/h ar for
vanligt forekommande. Rekommendationen? &r att 30 km/h inte dr att rekommendera som
nagon ny bashastighet inom tatort utan enbart ska anvdandas utanfér punkter som ar i behov
av lag hastighet och dar det ar viktigt. Detta skulle exempelvis kunna vara utanfér skolor

1 https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017 16-sankt-bashastighet-i-tatort.pdf
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eller dar en stor mangd oskyddade trafikanter ror sig och dar 6vrig infrastruktur inte medger
en naturlig avgransning gentemot ovrig trafik.

For att inte bilisterna skall uppleva hastigheterna som plottriga rekommenderar utredningen
att utgangslaget for hastigheten skall vara 40 km/h.

2. Genomforande av utredningen
Genomfdrandet beskrivs under detta kapitel. Resultatet och analysen beskrivs under kapitel
3 samt i Bilaga 1 (kartunderlag).

2.1 Tillvédgagdngssdtt

Inledningsvis har en forsta bedémning gjorts av tatorterna genom att anvanda sig av det
underlag som tillhandahallits av kommunen samt Trafikverkets digitala verktyg ”Nationella
vagdatabasen” (NVDB). En analys har dven gjorts av olycksstatistiken fran den av
Transportstyrelsen tillhandahallna databasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). Darefter har en okuldrbesiktning genomforts inom tatorterna under april 2019
och vidare analyser har gjorts. Slutligen har underlaget skrivits in i SKL:s verktyg for analys av
hastighetsdversynen.

2.2 Oversyn

SKL:s verktyg och analystabeller medger att man skapar sig en nuldagesbeskrivning som visar
pa lampligheten att dndra eller inféra en viss hastighet pa en vagstracka. Resultatet klassas
enligt “Ratt fart i staden” som kvalitetsbedémningar enligt klassificeringen; God, Mindre God
eller Ldg (Gron, Gul eller Rod).
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3. Analys
Analysen nedan visar pa forandringen nar man gar fran nulage till det forvantade resultatet
efter en hastighetsjustering.

3.1 Nulédgesbeskrivning

Hastighet| Livsrum Trafiknét
Nr |Namn Typ Befintlig | Véaggar | Golv Bil Kollektivtrf
1 Bandygatan Stracka 50 M M | Lokalnat
2 Bergs Backe Stracka 50 M M | Lokalnat
3 Bergsliden Stracka 50 M M | Lokalnat
4 Bollgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
5 Bruksvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
6 Boljerumsvagen |Stracka 50 M M | Lokalnat
7 Centrumvagen Stracka 50 M M | Lokalnat |Regionbuss
8 Dalsvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
9 Diskusgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
10 |Hockeygatan Stracka 50 M M | Lokalnat
11 |Kallernasvagen |Stracka 50 M M | Lokalnat
12 | Karlbyvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
13 |Kedjegatan Stracka 50 M M | Lokalnat
14 |Klubbgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
15 |Kulgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
16 |Ljungvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
17 | Marbacken Stracka 50 M M | Lokalnat
18 | Notuddsvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
19 |Nybyggargatan |Stracka 50 M M | Lokalnat
20 |Natgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
21 |Pionjarvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
22 |Ringvagen Stracka 30 IT IT | Lokalnat
23 | Radlsgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
24 | Spjutgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
25 |Sportvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
26 |Stavgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
27 |Stumpen Stracka 50 M M | Lokalnat
28 |Tjutingevagen Stracka 50 M M | Lokalnat
29 |Tradgatan Stracka 50 M M | Lokalnat
30 |Valsarebacken Stracka 50 M M | Lokalnat
31 |Valstadsvagen Stracka 50 M M | Lokalnat
32 |Verkebacksvagen | Stracka 50 M M |Huvudnat
33A | Veterangatan Stracka 50 M M | Lokalnat
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34 |Vastrumsvagen | Stracka 50 M M | Huvudnat | Regionbuss

35 | Odangsvagen Stracka 50 M M | Lokalnat

33B | Veterangatan Stracka 50 M M | Lokalnat

36 | Gunneboskolan |Omrdde 50 M M | Lokalndt

3.2 Nulédgesanalys
| nuldget ser kvalitetsbedémningen ut som nedan.
Livsrum Hastighet | Tillgéinglighet Karaktdr | Trygghet | Kvalitetsavvikelser

Namn Vaggar | Golv | Befintlig | Bil | Kollektivtrf Gula
Summa ‘ 2
Bandygatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Bergs Backe M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Bergsliden M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Bollgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Bruksvdgen M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Boljerumsvdagen |M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Centrumvagen M M |50 Mindre god ‘ ‘ ‘ 1
Dalsvédgen M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Diskusgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Hockeygatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Kallerndsvdgen |M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Karlbyvégen M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Kedjegatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Klubbgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Kulgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Ljungvagen M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Marbacken M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Notuddsvagen M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Nybyggargatan | M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Ndtgatan M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Pionjarvagen M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Ringvagen IT IT 30 ‘ ‘ _ 0
Ralsgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Spjutgatan M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Sportvagen M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Stavgatan M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Stumpen M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Tjutingevagen M M 50 ‘ ‘ ‘ 0
Tradgatan M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Valsarebacken M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Valstadsvdgen M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
Verkebdcksvagen | M M |50 ‘ ‘ ‘ 0
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Veterangatan M M 50 - 0
Vastrumsvagen |M M 50 Mindre god 1
Odéngsvigen M M |50 - 0
Veterangatan M M 50 - 0
Gunneboskolan | M M 50 - 0

Kvalitetsbeddmningen av nuldget visar p§ 72 avvikelser dar kvaliteten bedéms som lag enligt
"Ratt fart i staden” och bor atgardas.

3.3 Andringsférslag
Efter forslaget ser kvalitetsbedémningen ut som nedan.

Namn Ny hastighet Bil Kollektivtrf .;
Summa 0 68
Bandygatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Bergs Backe 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Bergsliden 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Bollgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Bruksvagen 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Boljerumsvagen 40 - Mindre god | Mindregod | O 2
Centrumvagen 40 Mindre god | Mindre god | Mindregod| 0 3
Dalsvagen 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Diskusgatan 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Hockeygatan 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Kallerndsvagen 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Karlbyvdgen 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Kedjegatan 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Klubbgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Kulgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Ljungvagen 40 - Mindre god | Mindregod| 0 2
Marbacken 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Notuddsvagen 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Nybyggargatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Néatgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Pionjarvagen 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Ringvagen 40 0 0
Rélsgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Spjutgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
Sportvagen 40 - Mindre god | Mindregod | O 2
Stavgatan 40 - Mindre god | Mindregod| O 2
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Stumpen 40 God - Mindre god | Mindre god| O 2
Tjutingevagen 40 God - Mindre god | Mindre god| O 2
Tradgatan 40 God - Mindre god | Mindre god| O 2
Valsarebacken 40 God - God God 0 0
Valstadsvagen 40 God - God God 0 0
Verkebacksvagen 40 Mindre god - Mindre god | Mindre god| 0 3
Veterangatan 40 God - Mindre god | Mindre god| O 2
Vastrumsvagen 40 Mindre god | Mindre god | Mindre god | Mindre god 0 4
Odéangsviagen 40 God - Mindre god | Mindre god| O 2
Veterangatan 30 God - God God 0 0
Gunneboskolan 30 God - God God 0 0

Efter hastighetsanpassningen finns inga avvikelser med |ag kvalitet. Detta innebar att
trafiksakerheten ar uppnadd till en niva som tillsvidare kan accepteras.

3.4 Féreslagen dtgdrdsplan
Nedan listas de atgarder som maste vidtas i syfte att uppna efterfragad effekt.

e Vigen in mot Gunneboskolan: Skyltas 30 km/h fran korsningen vid Vastrumsvagen.
e Veterangatan: Skyltas 30 km/h fran korsningen Dalsvagen.
e Ovriga delar av titorterna har en karaktér av 40 km/h och bér skyltas om.

3.5 Konsekvens av att dndring av 30 km/h

For narvarande ar befintlig skyltad hastighet i Gunnebo centrum samt anslutande vag
(Ringvagen) 30 km/h. Utredningen foreslar att gora en enhetlig andring av dessa strackor till
40 km/h. Anledningen &r att 30 km/h enbart bor anvandas pa kortare strackor samt dar
manga oskyddade trafikanter befinner sig (exempelvis vid skolor). Dessutom visar den
beprévade erfarenheten att hastighetsefterlevnaden pa 30-strackor av den karaktar som nu
finns i Gunnebo ar dalig. Ofta kravs dven en eller flera fysiska atgarder i syfte att sdkerstalla
an god efterlevnad, vilket i aktuellt omrdde inte anses vara prioriterat.

3.6 Hastigheter utanfor tidtbebyggt omrdde

Vid en kontroll av de direkt anslutande vagarna till det utredda tatbebyggda omradet
framgar det att det &r 50 km/h (det finns LTF:er om 50 km/h pa statlig vag). Detta ar inte
direkt avgoérande for denna utrednings genomforande. Kommunen bor dock ha detta i
atanke i sitt fortsatta arbete och dialog med berdrda aktorer att tillsammans med bl.a.
Trafikverket verka for en hojning pa aktuella strackor till forslagsvis 60 km/h. Detta for att
hastighetsbegransningarna i naromradet ska bli mer homogena och inte uppfattas som
osammanhadngande och plottriga av trafikanterna.
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4. Slutsats
Trafikanalys har under 2017 pa regeringens uppdrag utrett forutsattningarna for och
konsekvenserna av sankt bashastighet i tatort?.

Trafikanalys forordar att en ny bashastighet pa 40 km/h inom tattbebyggt omrade inférs. En
tydlig fordel med att infora en ny bashastighet ar att det far ett snabbt genomslag 6ver stor
geografisk yta. En ytterligare férdel med bashastighet ar att den kan bidra till en mer likartad
tillampning av hastighetsgranserna 6ver hela landet. Att valja 40 km/h som bashastighet
istallet for 30 km/h ar ett satt att motverka de restidsforluster som en omfattande sankning
till 30 km/h sannolikt skulle innebara.

De kommunala gatorna som inte ar redovisade i analysen har bedémts att de har karaktaren
av en hastighetsbegransning till 40 km/h.

Om samtliga gator inom utredda tatorter skall uppna ”God kvalitet” enligt ”Ratt fart i
staden” kravs en hastighetsanpassning av 30 km/h. For att uppna en acceptabel efterlevnad
av denna hastighet kravs omfattande fysiska atgarder, vilket kommunen ej bedéms
prioritera i den omfattningen i nulaget.

Eftersom hastigheten 30 km/h har 1ag acceptans hos bilisterna ar rekommendationen att
endast anvdandas denna hastighetsbegransning dar det ar svart att sakerstalla
trafiksdkerheten p§ annat satt. Dar kommunen valjer att besluta om att 30 km/h skall gélla
kravs oftast en fysisk atgard sa att kommunen kan sakerstalla god hastighetsefterlevnad.

2 https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017 16-sankt-bashastighet-i-tatort.pdf




