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1.2

Inledning

Bakgrund

Verkeback saknar idag en séker gang- och cykelforbindelse med Vasterviks stad. Nagon
alternativ vag an den langs E22 finns inte. Avstandet ar sadant att det ar helt rimligt att
kunna cykla strackan till stora malpunkter.

| Regionférbundets cykelstrategi for Kalmar lan ar strackan Verkeback/Gunnebo till
Vastervik utpekad som ett viktigt strak, samt klassad som synnerligen trafikfarlig for
oskyddade trafikanter. Strackan ar foreslagen att prioriteras i kommande transportplaner.

For att kunna ta beslut om finansiering och tidplan har Véasterviks kommun valt att utféra
en fordjupad studie som utreder strackning, utformning och kostnad av gang- och
cykelvagen.

Syfte

Det ursprungliga syftet med denna PM var att visa hur ett cykelstrédk kan lokaliseras och
utformas mellan Verkeback och Vastervik. Detta skulle géras genom att

1. utreda ett gang- och cykelvagsforslag som utnyttjar befintliga vagar, strak och
gator och som anpassas till befintlig terrang.

2. utreda ett gang- och cykelvagsforslag som utgar fran att vara den mest
tillgangliga l6sningen i plan och profil.

Darefter skulle beslut fattas for vilket av forslagen som man skulle ga vidare med i ett
forprojekteringsskede.

Det har dock blivit s& att det redan tidigt visade sig att det inte gick att hitta ett bra och
rimligt cykelstrak enligt punkt 1 ovan. Det visade sig att de skulle bli alltfor langa eller fa
for daliga vagutformningsgeometrier eller inte bli billigare &n ett cykelstrék enligt punkt 2
ovan.

Darfor redovisas i detta PM de forslag som prévades enligt punkt 1 som férkastade
alternativ medan ett forslag enligt punkt 2 redovisas mer ingdende med utformning och
kostnader.
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2 Forutsattningar

2.1 Gang- och cykelvagens standard

Gang- och cykelvagens utformning féljer kraven i VGU (Trafikverkets publikation Vagar
och Gators utformning). | alla alternativen ar gc-vagen placerad utmed E22 p& en stor del
av strackan. Pa denna stracka utformas gc-vagen med en sidoremsa pa 0,3 meter samt
ett racke mellan E22 och gc-vag. Ge-vagen har hela tiden en lutning pa 2,5% ut ifran
E22. Gc-vagens bredd ar 2,7 meter vid skarning och 1ag bank, under 4 meter. Pa de
strackor dar det ar hog bank, dver 4 meter, blir bredden pa gc-vagen 3 meter och ett
sidoracke placeras i stddremsan. Darmed kan innerslanten ha en lutning pa 1:2 i 6vriga
fall har innerslanten en lutning pa 1:3. Dikesbotten ska som minst ligga 0,3 meter under
terrassen. Vid skarning har ytterslanten en lutning pa 1:2.

Dar gc-vagens strackning gar pa befintliga vagar, gors inga andringar av vagens
utformning.

Vid en helt ny strackning av gc-vagen utformas den med diken pa bada sidorna, som ska
ligga 0,3 meter under terrassen. Ge-vagen har ett enkelsidigt fall p& 2% och ar 2,7 meter
bred. Inner och yttersléant har samma lutning som néar gc-vagen ligger utmed E22.

Dar gang- och cykelvagen kommer att ga pa befintliga broar, bron 6ver Verkeback och
bron 6ver jarnvagen for befintlig infart till Vastervik, foreslas en indelning av vagbanan
enligt figur 3-2 och figur 3-3, avsnitt 3.

Dar gang- och cykelvagen kommer att g& pa nya broar, vid passagen av smalspars-
jarnvagen strax norr om Vastervik och vid passagen av sjon Hjortens utlopp foreslas en
fri bredd mellan brorackena pa 4,5 m.

2.2 Grundlaggningsforhallanden

| detta skede har det inte utférts nagra geotekniska undersokningar for planerad
strackning av gang- och cykelvagen. Preliminart gors dock beddmning att det i huvudsak
kommer att vara goda grundlaggningsférhallanden utmed hela strackan.

2.3 Landskap

Landskapet utgors av ett kuperat skogslandskap med berg i dagen pa flera stallen. Det
kuperade landskapet medfér att det pa vissa strackor ar mycket svarframkomligt med en
gang- och cykelvag som kan f& godtagbar langslutning utan att det blir allt fér stora och
kostsamma skarningar och bankar.

2.4 Miljo

Merparten av strackan for ny gang- och cykelvag kommer att ga intill befintlig E22 och
befintlig infart till Vastervik eller pa strackor dar det idag finns befintlig vag eller gammal
vagbank. Paverkan pa natur- och kulturmiljé bedéms darfér bli liten. Detta ar dock inte
narmare undersokt i detta skede.
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I den norra delen dar gang- och cykelvagen foreslas g& utmed den befintliga infarten till
Vastervik finns ett flertal storre lovtrad. Dessa bor i mojligaste man undvikas dven om
nagra av dem troligen maste avverkas pa grund av den nya gc-vagen. Detta behover
undersokas vidare.

3 Utredda gang- och cykelvagsstrackningar

Utredning har gjorts pa fyra olika gang- och cykelvagstrackningar, se Figur 3-1. Norr om
den nya trafikplatsen har alla alternativen samma strackning.

TECKENFORKLARING

GC-VAG ALTERNATIV 1
GC-VAG ALTERNATIV 2
GC-VAG ALTERNATIV 3
GC-VAG ALTERNATIV &

Figur 3-1 Alternativa gang- och cykelvagsstrackningar fran Verkeback till Vastervik.

5(11)

‘ PM FORPROJEKTERING GANG- OCH CYKELVAG
2017-05-11
GRANSKNING

p:\2222\2222195\000\3_genomforande\38_handling\delomrade 4-5\pm férprojektering gang- och cykelvag.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

3.1

6(11)

Gang- och cykelvag, alternativ 1
Allmént

Detta alternativ utgor det genaste och mest tillgangliga forslaget | plan och profil. Fran
Verkeback i séder fram till planerad ny trafikplats fér den nya sydliga infarten till Vastervik
gar forslaget utmed E22. Norr om den planerade trafikplatsen gar gc-vagen omvéaxlande
pa befintlig vag, i terrang och pa gammal vagbank innan det slutligen kommer att ga
utmed befintlig infart till Vastervik fram till anslutningen med Blaklintsvagen.

Den totala strackan for gang- och cykelvagen i detta alternativ ar ca 6,6 km.

Strackan mellan korsningen E22/Vastrumsvagen och Verkebacksbron, langd 200 m

Gang- och cykelvagen i detta alternativ utgar fran befintlig gang- och cykelvag dar den
slutar i en passage i plan med E22 strax norr om korsningen med Véastrumsvagen vid
Gunnebo. GC-vagen foreslas darefter félja den dstra sidan av E22 fram till bron. GC-
vagen placeras intill vdgbanan och dessa skiljs av med ett racke.

Merparten av strackan utgors av vagbank som behdover fyllas upp.

Strackan 6ver Verkebéacksbron, ldngd 175 m

Gang- och cykelvagen forslas ga pa brons ostra sida. Detta kraver en omférdelning av
vagbanans bredder. Kérfaltens placering och bredd foreslas enligt figur 3-2. | stallet for att
ha tva bredare vagrenar, som cyklisterna kan cykla pa idag, sa smalnas den vastra
vagrenen av till 0,75 meter och det satts upp ett racke mellan kdrbanan och gc-vagen pa
Ostra sidan. Gc-vagens bedd blir 2,35 meter.

BEF. BRO 10 M

SIDOREMSA
G075 M K325 M ) K325 M D4M GC 235 M

Figur 3-2 Korfaltsindelning pa bron éver Verkeback.

Stréackan mellan Verkebacksbron och passagen med smalspérsjarnvagen, langd 625 m

GC-vagen foreslas folja den ostra sidan av E22. Den placeras intill vagbanan och dessa
skiljs av med ett réacke.

Merparten av strackan utgors av vagbank som behdver fyllas upp. Pa ett parti, ca 200 m,
passeras en bergskarning vilket medfor att berg behdver sprangas ut for att komma fram
med gc-vagen.

Strackan dver smalsparsjarnvagen, langd 20 m

En ny bro féreslas for gang- och cykelvagen intill den befintliga bron fér E22. Bron
beddms bli ca 20 m lang och far en bredd mellan brorackena pa 4,5 m.

Strackan mellan smalsparsjarnvagen och passagen av Hjortens utlopp, langd ca 2000 m
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GC-vagen foreslas folja den 6stra sidan av E22. Den placeras intill vagbanan och dessa
skiljs av med ett récke.

Merparten av strackan utgors av vagbank som behover fyllas upp. P& nagra partier, totalt
ca 400 m, passeras bergskarningar vilket medfor att berg behdver sprangas ut fér att
komma fram med gc-véagen.

Strackan 6ver Hjortens utlopp, langd 100 m

En ny bro féreslas for gang- och cykelvagen intill den befintliga bron for E22. Bron
bedoms bli ca 105 m lang och far en bredd mellan brorackena pa 4,5 m.

Strackan mellan Hjortens utlopp och ny trafikplats for ny sydlig infart, [dangd ca 600 m

GC-véagen foreslas folja den 6stra sidan av E22 fram till strax séder om planerad ny
trafikplats for ny sydlig infart till Vastervik. Den placeras intill vagbanan och dessa skiljs
av med ett racke.

Merparten av strackan utgors av lag vagbank som behover fyllas upp. Pa nagra partier,
totalt ca 200 m, passeras bergskarningar vilket medfér att berg behdver sprangas ut for
att komma fram med gc-véagen.

Strackan forbi trafikplatsen, Iangd ca 400 m

| denna del ansluter foreslagen gang- och cykelvag mellan Verkeback och Vastervik till
en planerad gc-vag som knyter samman gc-vagen mellan Verkebéck och Vastervik med
den gc-vag som forslas g& utmed den nya sydliga infarten till Vastervik.

Strackan mellan ny trafikplats och plankorsning med smalspérsjarnvégen, Iangd 900 m

Pa den forsta delen, langd ca 400 m, foreslas gc-vagen ga pa den gamla riksvagen som
ligger strax oster om E22. Den gamla riksvagen ar en grusvag och den foreslas asfalteras
for att anpassas till den nya gc-vagens behov.

| slutet av den gamla riksvagen viker gc-vagen av for att sedan ga parallellt pa den dstra
sidan av smalsparet, langd ca 400 m, fram till den befintliga plankorsningen. P& denna
stracka ligger gc-vagen lagt pa den akermark som ligger intill jarnvagen.

Strackan mellan korsningen med smalsparsjarnvéagen och befintlig infart, langd 550 m

Pa den forsta delen, langd ca 150 m, foéreslas gc-vagen utgéras av den befintliga gc-vag
som finns har pa en kort stracka. Den befintliga gc-vagen ar en grusvag och den foreslas
asfalteras for att anpassas till den nya gc-vagens behov.

Den fortsatta strackan fram till den befintliga infarten gar pa en gammal vagbank. Ny gc-
vag foreslas byggas uppe pa denna.

Strackan utmed befintlig infart fram till bro dver jarnvagen, langd 650 m

GC-vagen foreslas folja den soédra sidan av den befintliga infarten till Vastervik. Den
placeras intill vagbanan och dessa skiljs av med ett racke.

Merparten av strackan utgdrs av vagbank som behdver fyllas upp.
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Strackan 6ver bron over jarnvagen, ldngd ca 55 m

Gang- och cykelvagen forslas ga pa brons sodra sida. Detta kraver en omfordelning av
vagbanans bredder. Korfaltens placering och bredd foreslas enligt figur 3-3.

BEF. BRO 124 M

SIDOREMSA
VG 1M K375 M ; K375 M DiM GC 35 M

!

Stréackan mellan bron 6ver jarnvagen och anslutning till Bléklintsvagen, langd ca 150 m

Figur 3-3 Korfaltsindelning pa bron 6ver jarnvagen.

GC-vagen foreslas folja den sodra sidan av den befintliga infarten till Vastervik. Den
placeras intill vAgbanan och dessa skiljs av med ett racke.

Merparten av strackan utgors av vagbank som behdver fyllas upp.

3.2 Gang- och cykelvag, alternativ 2
Allméant

Detta alternativ har forkastats pa grund av att det ar langre, bitvis gar mitt ute i skogen
och har samre langslutningar &n alternativ 1. Det beddéms ocksa vara likvardigt med
alternativ 1 ur kostnadssynpunkt.

Den totala strackan for gang- och cykelvagen i detta alternativ ar ca 7,1 km.

Strackan mellan korsningen E22/Vastrumsvagen och Verkebacksbron, langd 200 m

Gang- och cykelvagen i detta alternativ utgar fran befintlig gadng- och cykelvag dar den
slutar i en passage i plan med E22 strax norr om korsningen med Vastrumsvagen vid
Gunnebo. GC-vagen foreslas darefter folja den vastra sidan av E22 fram till bron. GC-
vagen placeras intill vagbanan och dessa skiljs av med ett racke.

Merparten av strackan utgors av vagbank som behdover fyllas upp.

Strackan 6ver Verkebéacksbron, l&ngd 175 m

Gang- och cykelvagen forslas ga pa brons vastra sida. Detta kraver en omférdelning av
vagbanans bredder. Korféltens placering och bredd och gc-végens bredd blir desamma
som for alternativ 1 men med skillnaden att sektionen enligt figur 3-2 blir spegelvand.

Strackan mellan Verkebécksbron och smalsparsjarnvéagen, langd 625 m

GC-vagen foreslas folja den vastra sidan av E22. Den placeras intill vagbanan och dessa
skiljs av med ett réacke.
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3.3

Merparten av strackan utgérs av vagbank som behéver fyllas upp. Pa ett parti, ca 100 m,
passeras en bergskarning vilket medfor att berg behdver spréngas ut for att komma fram
med gc-vagen.

Strackan smalsparsjarnvagen — korsningen E22/Verkebacksvagen, langd 500 m

Nar gc-vagen kommer fram till smalsparet foreslas den vika av till hdger in under bron for
E22 6ver smalsparet. Har finns idag en dgovag vilken skulle kunna samnyttjas med gc-
vagen. Efter passagen under bron kan gc-vagen antingen fortsatta att folja Agovéagen
eller f& en egen strackning fram till den befintliga Verkeb&acksvagen. Darefter foreslas att
gc-trafiken far nyttja Verkebacksvagen fram till korsningen med E22.

Strackan korsningen E22/Verkebédcksvagen — infarten till bergtakt, ldangd ca 1200 m

P& denna stracka &r alternativet identiskt med alternativ 1.

Strackan infart till bergtékt — gamla riksvagen dster om E22, langd ca 850 m

Pa denna strackan foreslas gc-vagen att ga in ca 250 m pa infartsvagen till bergtakten
och darefter vika av norrut i terrdngen fram till en passage av Hjortens utlopp ca 250 m
Oster om E22.

En ny bro behévs dver Hjortens utlopp fér gang- och cykelvagen. Bron beddms bli av
samma omfattning som den bro som erfordras éver Hjortens utlopp i alternativ 1.

Strackan gamla riksvagen dster om E22 — ny trafikplats for sydlig infart, langd ca 700 m

Pa denna stracka foreslas gc-vagen ga pa den gamla riksvagen som ligger strax oster
om E22. Den gamla riksvagen &r en grusvag och den foreslas asfalteras for att anpassas
till den nya gc-vagens behov.

Strackan forbi trafikplatsen och norrut till anslutningen med Bl&klintsvagen

P& denna stracka ar alternativet identiskt med alternativ 1,3 och 4.

Gang- och cykelvag, alternativ 3
Allméant

Detta alternativ har forkastats pa grund av att det ar betydligt langre och har betydligt
samre langslutningar an de andra alternativen. Det beddms dock vara det billigaste
alternativet eftersom det inte kraver ndgon bro och till stor del nyttjar befintliga vagar.

Den totala strackan for gang- och cykelvagen i detta alternativ ar ca 8,2 km.

Strackan korsningen E22/Vastrumsvagen — korsning Verkebacksvagen/gamla riksvagen,
langd ca 1350 m

P& denna stracka ar alternativet identiskt med alternativ 2.

Strackan korsning Verkebacksvagen/gamla riksvagen — ny trafikplats for sydlig infart,
langd ca 4000 m
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Pa denna stracka foreslas gc-vagen folja den gamla riksvagen runt udden vid
Hortingerum och vidare fram till den planerade nya trafikplatsen for den nya sydliga
infarten.

Strackan forbi trafikplatsen och norrut till anslutningen med Bléklintsvagen

Pa denna strécka &r alternativet identiskt med alternativ 1, 2 och 4.

Gang- och cykelvag, alternativ 4
Allméant

Detta alternativ har forkastats pa grund av att det ar langre, bitvis gar mitt ute i skogen
och har samre langslutningar &n alternativ 1. Det beddms ocksa vara likvardigt med
alternativ 1 ur kostnadssynpunkt.

Den totala strackan for gang- och cykelvagen i detta alternativ ar ca 7,4 km.

Strackan korsningen E22/Vastrumsvagen — infarten till bergtakt, langd ca 2700 m

P& denna stracka &r alternativet identiskt med alternativ 2.

Strackan infart till bergtékt — gamla riksvagen dster om E22, langd ca 1100 m

Pa denna strackan foreslas gc-vagen att ga in ca 400 m pa infartsvagen till bergtakten
och dérefter vika av norrut och darefter folja en agovéag fram till en passage av Hjortens
utlopp ca 400 m oster om E22.

En ny bro behovs 6ver Hjortens utlopp fér gang- och cykelvagen. Bron bedéms bli nagot
lagre men i dvrigt av samma omfattning som den bro som erfordras éver Hjortens utlopp i
alternativ 2.

Strackan gamla riksvagen dster om E22 — anslutningen med Blaklintsvagen

P& denna stracka ar alternativet identiskt med alternativ 2.

Kostnader
En kostnadsberakning har gjorts for alternativ 1 som ar det genaste alternativet.

Kostnadsniva avser 2016-12. Kostnaderna avser enbart anlaggningskostnader, dvs
byggande av gc-vagen och dess konstruktioner. Kostnader for projektadministration,
utrednings- och projekteringskostnader, besiktningar, inlésen av mark, sarskilda
miljdatgarder och arkeologiska undersokningar samt generella osakerheter ingar ej i
berakningarna.

‘ PM FORPROJEKTERING GANG- OCH CYKELVAG

2017-05-11
GRANSKNING

p:\2222\2222195\000\3_genomforande\38_handling\delomrade 4-5\pm férprojektering gang- och cykelvag.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Alternativ 1
GC-vag Verkeback — ny trafikplats, | 17,5
sektion 0/000 — 3/685
GC-vag Ny trafikplats — Blaklintsv. | 5,5
Sektion 4/220 — 6/600
Sidoracken, hela strackan 3,0
Bro Over jarnvag, sektion 0/900 2,5
Bro Over sjon Hjortens utlopp, 13,0
sektion 2/985 — 3/090
Summa 41,5 Mkr

Utvardering och slutsats

Sammantaget beddms alternativ 1 vara det basta alternativet &ven om det inte ar det
billigaste. Det &r ocksa det alternativ som har bast langslutningar. Alternativ 2 och 4
beddms vara relativt likvardiga kostnadsmassigt men ar langre och gar bitvis mitt ute i
skogen har samre langslutningar an alternativ 1. Alternativ 3 &r det billigaste alternativet
eftersom det inte kraver nagon bro och till stor del nyttjar befintliga vagar men det &r
betydligt langre och har betydligt samre langslutningar &n de andra alternativen.
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